Ci-dessus : une vue 3D du moteur LEAP-X.
Page de droite : ['open rotor avec ses pales
extérieures.

RECHERCHE. Le moteur LEAP-X, success
en 2016. Il permettra de répondre a des
et environnementales de plus en plus fo

LEAP-X OUVRE
AUX MOTEURS DL

artenaires depuis trente-qua-
tre ans sur le programme
CFM56, Snecma (Groupe
Safran) et General Electric
ont annoncé lors du dernier salon
aéronautique de Farnborough en
Grande-Bretagne la poursuite de leur
partenariat jusqu’en 2040.
Les deux motoristes ont affiché leur
volonté de préparer l'avenir, grace
au lancement du programme moteur

LEAP-X, un turbofan de nouvelle
génération qui sera appelé a prendre
la succession du CEM56. LEAPX ras-
semblera notamment les innovations
techniques portées & maturation dans
le cadre du programme de développe-
ment technologique LEAP56™, lancé
en 2005. Les performances attendues
résultent principalement de lallége-
ment du moteur et de I'augmentation
de son rendement, sans rien perdre de

POINT DE VUE

JEAN-PIERRE COJAN,
PRESIDENT D’AIRCELLE

: Une nacelle innovante
+W pour le LEAP-X

« Plus fine, plus légere, la nacelle du LEAP-X participera aussi a la baisse
des consommations et a la réduction du bilan de masse. Aircelle sera
capable d'offrir une nacelle de démonstration au futur moteur des 2012.

Le gain de masse recherché sera obtenu par lutilisation d’environ 80 % de
matériaux composites. Une nouvelle architecture du capot fan et de U'entrée
d‘air se traduira en outre par un meilleur écoulement du flux secondaire.
D’autres recherches sont en cours; elles concernent l'électrification de
certaines fonctions, une optimisation accrue du dimensionnement des pieces
structurales ou encore l'emploi d’'une tuyere a géométrie variable. »
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LEAPX, le corps haute pression bénéfi-

TROIS OBJECTIFS ciera lui aussi d'un « design 3D » de troi-
C_ FFRES POUR sieme génération et de nouveaux maté-
LENVIRONNEMENT riaux pour la chambre de combustion.

Lassemblage du module fan, du corps
haute pression et de la turbine basse
pression devrait avoir lieu en 2012, avec
les premiers essais au banc du moteur
complet. Le moteur devrait étre certifié
en 2016, offrant alors aux avionneurs une
nouvelle génération de moteurs parfaite-
ment adaptés a leurs futures familles de
moyen-courriers. M
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Olivier Savin, directe!
CEM56. 1l sagira d’'un mo
ment novateur, qui permettra de
dre aux attentes des avionneurs et des

compagnies aériennes. En parallele, nous
poursuivrons nos travaux sur l'open rotor.

e Consommation : -16 %
par rapport aux meilleurs
moteurs actuels

 Emissions sonores : 15 a 20dB
sous la norme Stage IV

e Emission d’oxyde d’azote
(Nox) : inférieure de 60 %

a la norme CAEPé
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